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P VITORIA
4 ' que Caminan GASTHZ

green capital Il

Pertsonentzat espazio gehiago.

Mugikortasun aktiboaren aldeko apustua egin du Gasteizek.



VITORIA Gasteiz hiri trinkoa da eta orografia laua du, maila irisgarrian

GASTEIZ oinezkoentzat nahiz txirrindularientzat

green capital Il Azken 15 urteetan bikoiztu egin da azalera
Azken 5 urteetan 1/3 (Zabalgana eta Salburua)




VITORIA Automobilaren erabileraren goranzko joera alderantzikatu

GASTEIZ

green capital @ Espazio publikoa libratu =» kalitatezko eta gozatzeko hiri ingurua berreskuratu

Dato kaleko erdiko ardatza 1976. urtean bihurtu
zen oinezkoentzako.

1993an 40.000 m2 eta 20 kale baino gehiago
oinezkoentzako bihurtu ziren.

Denboraldi horretan % 50 gora egin zuen
autoen kopuruak.
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EL REINO DEL PEATON

SE AMPUA LA ZONA CERRADA AL TRAFICO HASITA 40.000 M"Y MAS DE 20 CALLES

» pustonaiuseidn de la calle Siervas de qua ahora sufren los conductores an i3 pane s
J y de s Maza de la Provineis son el sera del Palogio foral, donde confluyen la salida
- s o sl ————— da lu Hass Au Benulania u &l teblivn nus an

Oinezkoentzako bihurtutako kaleetakoren batetik 25.400 ibilgailutik gora igarotzen
ziren egunean
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14 DE MARZO DE 1993

) TE ESTAS PONIENDO
BokdiLio!
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La peatonalizacion de Siervas provoca
una nueva polémica en el Ayuntamiento
Rojo busca apoyos en la oposicion para rechazar un proyecto
que solo respalda el PNV

1993K0 MARTXOAREN 14A

Siervas oinezkoentzako bide bihurtzeak
beste polemika bat piztu du Udalean

Rojo oposizioaren babes bila dabil EAJk soilik babesten duen
proiektua atzera botatzeko
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green capital Il

| Ashopping
street in the
heart of the
medieval

quarter.

Gaur egun oinezkoentzako bihurtu dira 500.000 metro karratutik gora
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Plan de Movilidad y Espacio Publico en

Vitoria - Gasteiz

Octubre 2007

B jncla
ESOLOGIA 3’*&‘,3"“&

Mugikortasun lraunkorraren eta Espazio
Publikoaren Planak mugikortasun aktiboa
bultzatzen du, mugikortasunaren alderdi
Y A4 guztiak landuz eta hiri plangintzan

'.’ = “ o 3 . .
................................ : : — ¢ _ txertatzeko ahaleginak eginez.
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green capital

Adostasunean eta parte hartze eta ikaste prozesu anbiziotsuan oinarritu da
Planaren ezarpena, eragile guztiekin partekatua.

Pacto ciudadano

por una

Movilidad Sostenible
06 - Abril 07

Etxadi handi bat irudikatzeko kaleko ekitaldia

Mugikortasunari eta
merkataritzari buruzko tailer
parte hartzailea bertako
merkatariekin

Mugikortasunaren aste europarra 2012 ‘
Yo me subOimecrece |4 peaa!

Plan de Movilidad y Espacio Publico de Vitoria-Gasteiz




VITORIA

GASTEIZ | | | T
green capital I MIEPPtik etorritako ekintzek lortu dute ibilgailu pribatuaren
goranzko erabilera alderantzikatzea, modu aktiboak (oinez eta
bizikletaz) areagotuz
60% -
50% -
40% 1 e Automévil privade
~ Transporte publico
30% - = Bicicleta
—f B DR
Eﬂ% e e e e e
8% 7,90%
6,90%
1,40% e
0% —_— 3,40% | |




VITORIA

GASTEIZ C_sast_ei_zko_ mugitzeko moduen bgnak_eta Espainiako beste hiri
green capital BN ertain/txikiekin alderatzen badugu, ikusiko dugu autoak parte hartze
txikiagoa duela mugikortasun globalean eta protagonismo handiagoa
dutela oinezkoek eta txirrindulariek.

MOVILIDAD GLOBAL

54,0% 2,1% Vitoria-Gasteiz

MAYOR IMPORTANCIA
DE LA BICICLETAEN ——__
VITORIA-GASTEIZ

MENOR PARTICIPACION DEL
COCHE EN VITORIA-GASTEIZ

1,2%

MOVILIDAD GLOBAL

51,6% media otras ciudades

medianas/pequefas

Iturria: TRANSBICI Proiektua eta Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)




VITORIA Gasteizko mugitzeko moduen banaketa Espainiako beste hiri ertain/txikiekin
GASTHZ alderatzen badugu, ikusiko dugu autoak parte hartze txikiagoa duela
green capital I mugikortasun behartuan eta protagonismo handiagoa dutela oinezkoek eta

txirrindulariek.

MOVILIDAD GLOBAL
Vitoria-Gasteiz

MOVILIDAD OBLIGADA
a‘ (Trabajo y Estudios)

Viteoriz-Gasteiz

MAYOR IMPORTANCIA
DE LABICICLETAEN

VITORIA-GSASTEIZ MENOR PARTICIPACION DEL

COCHE EN VITORIA-GASTEIZ

MOVILIDAD OBLIGADA

7 m (Trabajo y Estudios)

===l = : media otras ciudades
medianas/pequefias

Iturria: TRANSBICI Proiektua eta Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)
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VITORIA
GASTEIZ

Reparto por motivos

f

COMPRAS, OCIO,
MEDICO...

EL 36% DE LOSVIAIES DIARIOS
SEREALIZAPOR MOTIVOS OBLIGADOS

Iturria: TRANSBICI Proiektua

Reparto de modos segun motivo

1005

905

805

(R g

505

L%

405

SE WEE

Trabaje  Estudios Mo
chligada

ELCOCHEESEL MODO
MAS UTILIZADO POR FUERTE IMPORTANCIA
MOTIVO TRABAJO DE LA MARCHA APIE EN
ELRESTO DE MOTIVOS
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VITORIA

GASTEIZ Mugikortasun aktiboa helburu: begiratu beharreko aktiboa
green capital Il
®Car mPT © Bike = wall:
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El Foro Ciudadano por la Movilidad Sostenible retoma
su trabajo cinco anos después y se marca nuevos retos

Mugitzeko moduaren banaketaren alderaketa erdi tamainako hiri europarretan.
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VITORIA

GASTEIZ Etxadi handien eskemaren garapenean oinarritzen da MIEPP, hiri antolamendu
green capital I berria osatuz. Hartan, hiri inguruko kaleetara eramaten da mugikortasun

motorduna, eta horrenbestez, 0so bide lasaiak dira barneko kaleak.

Ezes actuales
=d basica
» Ejesinterior de supermanzana
Coche pnvado v TP
Residentes, emergencia, servicios, CyD
Red basica

Calles pacificadas

Iturria: Gasteizko Mugikortasun Iraunkorraren eta Espazio
Publikoaren Plana.
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green capital

Etxadi handien eskemaren ezaugarriak.

« Eremu lasai bilakatzen dira barneko kaleak (10-20-30 Km/or).

« Eremu horiek mailan sekzio bakarra hartzen dute pixkanaka-pixkanaka.

« Oinezkoek, txirrindulariek eta beste ibilgailu batzuek, herritarrek eta zerbitzuek
partekatzen dute espazio publikoa.

« Pixkanaka-pixkanaka desagertzen ari dira galtzadako aparkalekuak.

« Beste araudi bat bete behar du merkantzien banaketak.

Etxadi handien eskemak
aukera ematen du:

«Espazio publikoa libratzeko
mugikortasun jardueren alde,
jendea egoteko eta oinezkoek
hartu-emanak izateko.

«Espazio publiko kualifikatu
batean jardueren aniztasuna
bermatzeko

eIrisgarritasuna hobetzeko

RED BASICA CALLES INTERIORES DE
SUPERMANZANA
u Comtrol de la mdiacion solar a
través de arbolado u
Proximidad a paradas de
transporte plblico < 300m
L ]
® Carril bici segregado
#® Accesibilidad ]
| ErEEEEm] pepesitiidas
H i [Fgers=3,7m)
: <55dB = ACTIVIDADES
| i e o I = ECONOMICAS
] Wl _ | I = 3l ATRACTIVAS

REGISTRO SUELDESTRUCTURAL REGISTRO
INSTALACIONES INSTALACIONES

Iturria: BCN Ecologia
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Escenario 2006

9%

91%

Hasierako egoera oinezkoek lehentasuna duten kale
hornikuntzari dagokionean, eta Mugikortasun Iraunkorraren
eta Espazio Publikoaren Planak lortu nahi duena.

ol

* Anillo verde futuro

@ Red basica vehiculo motorizado

Red basica actual

Anillo verde actual [ Red basica propuesta

[ -
‘\'iﬁ-: B Anillo verde actual
L~ _,-f"\ € ! Anillo verde futuro

Escenario futuro con supermanzanas

43% 57%

‘ Red bésica transito vehicular

. Calles con prioridad al peatén

Iturria: Gasteizko Mugikortasun Iraunkorraren eta Espazio
Publikoaren Plana.
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VITORIA
GASTEIZ

et capttal 6@ Reparto del espacio publico

-

B Destinado al coche

I % Destinado al coche
o ] ‘I 0 I % Destinado al peatérd

| % Destinado al peatén

64%

. Espacio publico destinado al coche

\‘ Espacio publico destinado al peatén

Hasierako egoera espazio publikoaren banaketari
dagokionean, eta Mugikortasun Iraunkorraren eta

Espazio Publikoaren Planak lortu nahi duena. Iturria: Gasteizko Mugikortasun Iraunkorraren eta Espazio
Publikoaren Plana.
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Oinezkoen sare funtzional eta erakargarri baten aldeko apustua egin du
Gasteizek.
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RED SENDAS URBANAS
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ANULARES  ACTuass e
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green capital

Rehabilitacion de las
sendas urbanas

A partir del Plan de Movilidad de Vitoria-Gasteiz se han comenzado las
obras de rehabilitaciéon tanto en sendas urbanas como en calles que en un
futuro seran interiores de supermanzana. Las intervenciones incorporan la
adaptacion de las nuevas redes de transporte publico y de bicicleta.

Virmose 80 woqueemans ane
D Caraden b S
Red prmcpal e vies OOty

Pl o rvinrian e A B

¢
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Neurria ez da hemen bukatzen, baizik eta
hiri osora zabalduko da

Espaloietan eta oinezkoentzako eremuetan
txirrindularien kopurua areagotu denez, hainbat gatazka
sortu dira oinezkoekin. Hori dela-eta, erdialdeko 47
kaletan trafikoa lasaitzeko kanpaina diseinatu behar izan
da, honako hiru helburu hauekin:

- galtzadako segurtasuna hobetzea txirrindulariei
harrera egiteko

- kutsatzaileen isurpenak murriztea
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VITORIA
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areen canital Il

'Z0ONAS 30', OTRA

VUELTA DE TUERCA

A LAMOVILIDAD

Calmar el trafico en 47 calles es la dltima
apuesta de Vitoria para que peatones,
ciclistas y vehiculos mejoren su convivencia

Laszonas 30 preparan laciudad

MARIA
REGO

£n Twitter: Bregomark

1078

1 pl'ATDH vitonano
conquisto hace casi
cuatro décadas un pe-
qm-'m pedazode la
ciudad para su uso
exclusivo. Ocurrid en

cas discusiones sobre la convenien-
cia de reservar el centro a quienes
se mueven a pie o en bicicleta que
salpicaron Ia década de los ochenta.
Hoy, superado ese debate y otras re-
voluciones, como & Uegada del tran-
via, el cambio total de las lineas de
Tuvisa 0 la extension de la red ciclis
ta, Vitoria se enfrénta a un nuevo
reto en matenia de movilidad: lama
lentizacion del trifico en 47 calles.
Las polémicas ‘dreas 30' -el nime-
ro se refiere a que los vehiculos no
pueden circular a mas de 30 kilome
L0 por hom en esu‘ vias mplluan

parabajar las bicicletas de las aceras

COMO VEHICULOS QUE
SON, CIRCULARAN POR
LA CARRETERA

Lafu

la bici recogeri st
prohibicin y regulard su

usoen las zonas peatonales

R. RUIZ DE GAUNA

VITORIA. Desde diciembre, Vitoria
esti inmersa en un intenso proce-
50 de cambios circulatorios. Las
denominadas zonas 30 tienen por
objeto mejorar Ia convivencia

be a los coches ir a mis de 30 kilo.
metros por hora, Esta medida de
calmado de trifico prepara Ia ciu-
dad parn el futuro, cuando las bicis
transitar por las aceras
¥a que, como vehic
Sitia astd on 1 eal

OMAS OF TAACD CALMADD

Agencia de Ecologia Urbana de Bar-
‘padre’ ded aladado documen-
to. Este modelo urbanistico diferen
cia entre la red bisica el contomo de
Ia ‘suparmanzana’-, por donde pasa-
rin vehiculos y transporte pablico,
ysuseps intenores, (Umpl"‘:m por
calles ‘pacificadas’ para residentes,
emergencias o servicios. «El coche
que quiera it de un punto a otro de ks
ciudad podri hacerlo de la manera
mis ripida pesible, pero no poresas
zonass, especifica,

Cambio radical en Tuvisa
E128% de los desplazamientos den-
tro del casco urbano se realizan hoy
mediante este medio de transporte
al que los expertos en sostenibilidad
miran cada vez con mayor recelo. B
porcentaje ha caido ocho puntos des
de 2006, la misma cifra que han ga-

Las ‘zonas 30’
han eliminado
doscientas plazas
de aparcamiento

La calle San Antonio y
su prolongacion hacia el
campus, Juan Ibanez de
Santo Domingo, copan

co cicloturistas usaron algano de los
cariles que van en sentido contra
tioa la circulacién rodada. «Da mu
cho respeto. Mira como estin algu
nos botardos de los cruces. Se agra-

la mayoria de los
espacios suprimidos

i DAVID GONZALEZ

VITORIA. Las polémicas ‘zonas 30",

dece que piensen en Nosotros, pero
creo que i los coches ni los ciclistas
estamos aun preparados para esta
convivencias, razonaba [ker, un bi
cicletero sondeadoa pie de acera

» i

Un cicloturista circula por el bicicarril de San

- N
Ns"\? :

Los ciclistas, cada vez
mas acostumbrados a
la calzada, se muestran
satisfechos con el
nuevo mapa urbano
que presenta Vitoria

+: JOKIN ELIZARAN
VITORIA. No se puede decir, preci
samente, que las ‘zonas 30" se ins-
talaran en Vitoria en un clima de cal
ma total Porque el pintado de 47 ca
al alavesa, converti

hecho, la maniobra del Departamen:

to de Espacio Piblico, dirigido porla

concejala Leticia Comeron, fue re-

cibida con la inicial desaprobacion

de los conductores, los peatones e

incluso los amantes de las dos rue.
5.

Sin embatgo, EL CORREO ha po-
dido comprobar a lo largo e varios
recorridos en bicicleta realizados du-
rante los ltimos dias que la tran
qml\ladx nstala, al menos poco a
tas dreas de Vitoria. Pe-
i o el e e e
cia ~casi siempre- realmente satis.
factoria, y 1a mayoria de los obsti-
culos a los que el ciclista se enfren-
ta en sus trayectos son fruto de la
mala educacion de los conductores
que no respetan la méxima veloci
dad permitida. Ademis, aunque to-
davia existen amantes de las dos rue-
das que se resisten a lanzarse a la al
zads, cada vez son mis los que op-
tan por abandonar la acera,

aLo ideal es i por el bidegorr, que

fiera que vaa tra
bafar en su BH cada ma-

Algunos conductores aparcan en doble fila. - aara uneasez

do y mas ripido por aqui. Ademis,
todo el barrio de Zabalgana también
esta magnificamente conectados,
exponen Jorge y Ruth, dos vecinos
de la calle Las Calzadas,

, en la jungla de asfal

de cada 10 bicis van por la acera, Y
10s coches no respetan los pedales.
P

carri en direccidn contraria exclu
sropemloicicimy ko,
ca Hassif, un chico marroqui
que pedaleapor Eogio Serdin, evas
con menos miedo que antes porque
los coches 5o van tan lanzadoss, con-
firman Jas jovenes Nekane Marin y
Paula Beltrin.
Los vehiculos a dos ruedas se dis
frutan en dreas urbanas como Do

Tenerias y en losal

y los bocinazos. Frente al Eroski, va
tios conductores en doble fila com:

rededores del centro civico Aldabe.
Aunque en el recorrido de EL CO-

plican mi Noten
g0 problemas para it por la carrete.
a, pero aqui me parece peligrosos,
se queja Ixer, un escudiante que des:
aca  zona dea Univensidad y

RREO co-
ches han aparcado en el carril-bici
para hacer la compra. «Al ciclista no
le haces tanta faena como se 1a ha-
ces a 0tro coche...v, se excusa como

arnca

San
i de ccismo preferidas

P i Sl s

P los infractores,
aVitoria esta haciendo un esfuer-
20 para aprender a circular por su
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Al cole, a pie 0 en bicicleta

EI Ayuntamiento quiere imp'antar LN alertaralrestode los usuarios dela

« - A arteria de que un grupo de escola-
experiencia piloto paracrear grupos res la atraviesa.
en que unos monitores aCOMpanena g, , capacitacionnecesaria

los escolaresensus trayectosaclase  Elpreciomiximo de este contrato

sera de 20.000 euros que iran con
DA

esta indaimacidn, se desplai b

Vitoria apuestalos desplazamientos de los gt
alumnos a sus yenbicicleta 50

“a L.

P 2 El Ayuntamientoi
- ofrececursosde |
conduccion segura |

en bici a escolares
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