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green capital Il

Mas espacio para las personas.

La apuesta de Vitoria-Gasteiz por la movilidad activa.



VITORIA Vitoria-Gasteiz es una ciudad compacta y de orografia llana a una

GASTEIZ escala accesible tanto para el peaton como para el ciclista
green capital Il Ultimos 15 afios la superficie se ha duplicado
5 ultimos afios 1/3 (Zalablgana y Salburua)
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VITORIA

GASTEIZ Invertir creciente tendencia del uso del automovil
green capital I Liberar espacio publico = recuperar entorno urbano de calidad y disfrute

La peatonalizacion del eje central de la calle
Dato se remonta a 1976.

En 1993 se habian peatonalizado 40.000 m2 y
mas de 20 calles.

En este periodo, el nimero de coches crecio
un 50%.
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EL REINO DEL PEATON

SE AMPUA LA ZONA CERRADA AL TRAFICO HASITA 40.000 M"Y MAS DE 20 CALLES

stidn de \a calle Siervas de qua ahors sufren los conductores an i@ pane irs

N puatonaivg
I Jesus y de In Maza de la Provineis son el sera del Palogio foral, donde confluyen la salida
-———— e T N da lu Mase Au L eAflrn s an

En alguna de las calles peatonalizadas circulaban hasta 25.400 vehiculos al dia
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VITORIA
GASTEIZ

green capital

14 DE MARZO DE 1993
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La peatonalizacion de Siervas provoca
una nueva polémica en el Ayuntamiento
Rojo busca apoyos en la oposicion para rechazar un proyecto
que solo respalda el PNV

1993K0 MARTXOAREN 14A

Siervas oinezkoentzako bide bihurtzeak
beste polemika bat piztu du Udalean

Rojo oposizioaren babes bila dabil EAJk soilik babesten duen
proiektua atzera botatzeko
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VITORIA
GASTEIZ

green capital Il

| Ashopping
street in the
heart of the
medieval

quarter.

Actualmente se han peatonalizado mas de 500.000 metros cuadrados




VITORIA
GASTEIZ

green capital

Plan de Movilidad y Espacio Publico en

Vitoria - Gasteiz

Octubre 2007

B jncla
ESOLOGIA 3’*&‘,3"“&

El Plan de Movilidad Sostenible y
Espacio Publico promociona la movilidad
activa, trabajando sobre todos los
Y A4 aspectos de la movilidad y tratando de
................................ : : S 11 integrarse con la planificacion urbana.
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VITORIA
GASTEIZ

green capital

La implantacion del Plan se ha apoyado en el consenso y en un ambicioso
proceso participativo y de aprendizaje compartido con todos los agentes.

Pacto ciudadano

por una

Movilidad Sostenible
06 - Abril 07

Actividad de calle para la recreacién de una supermanzana

Taller participativo
sobre movilidad y comercio
con comerciantes locales

‘Yo me subo imecece la peaa!

Plan de Movilidad y Espacio Publico de Vitoria-Gasteiz

Semana Europea de la movilidad 2012




VITORIA

GASTEIZ | | | |
green capital I Las diversas actuaciones derivadas del PMSEP han conseguido
revertir la tendencia al alza en el uso del vehiculo privado,
aumentando los modos activos (peatonal y ciclista).
60% -
50% -
40% 1 e Automévil privade
~ Transporte publico
30% - = Bicicleta
—f B DR
Eﬂ% e e e e e
8% 7,90%
6,90%
0% —_— 3,40% | |




VITORIA

GASTEIZ Comparando la distribucion modal de Vitoria-Gasteiz con otras ciudades
ureen capital B espafiolas medianas/pequefias, destaca la menor participacion del coche
en la movilidad global y un mayor protagonismo peatonal y ciclista.

MOVILIDAD GLOBAL

54,0% 2,1% Vitoria-Gasteiz

MAYOR IMPORTANCIA
DE LA BICICLETAEN ——__
VITORIA-GASTEIZ

MENOR PARTICIPACION DEL
COCHE EN VITORIA-GASTEIZ

1,2%

MOVILIDAD GLOBAL

51,6% media otras ciudades

medianas/pequefas

Fuente: Proyecto TRANSBICI y Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)




VITORIA Comparando la d~istribucic')r_1 modal de V~itoria-Gasteiz con otras

GASTEIZ musja.ldes.espanolas medlanas/pgquenas, Qestaca la menor

green capital I participacion del coche en la movilidad obligada, y un mayor
protagonismo peatonal y ciclista.

MOVILIDAD GLOBAL
Vitoria-Gasteiz

MOVILIDAD OBLIGADA
a‘ (Trabajo y Estudios)

Viteoriz-Gasteiz

MAYOR IMPORTANCIA
DE LABICICLETAEN

VITORIA-GSASTEIZ MENOR PARTICIPACION DEL

COCHE EN VITORIA-GASTEIZ

MOVILIDAD OBLIGADA

7 m (Trabajo y Estudios)

===l = : media otras ciudades
medianas/pequefias

Fuente: Proyecto TRANSBICI y Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)
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VITORIA
GASTEIZE

Reparto por motivos Reparto de modos segun motivo

1005
D05
805
D
60%
5%

405

COMPRAS, OCIO, 10%
MEDICO... 03

Trabaje  Estudios Mo
chligada

EL 36% DE LOSVIAIES DIARIOS

EL COCHE ES EL MODO
SE REALIZAPOR MOTIVOS OBLIGADOS MAS UTILIZADO POR FUERTE IMPORTANCIA
MOTIVO TRABAIO DE LA MARCHA APIE EN
EL RESTO DE MOTIVOS
Fuente: Proyecto TRANSBICI
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VITORIA

GASTEIZ La movilidad activa como objetivo: uh activo a preservar
green capital
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El Foro Ciudadano por la Movilidad Sostenible retoma
su trabajo cinco anos después y se marca nuevos retos

Comparativa del reparto modal en ciudades europeas de tamano medio.




VITORIA El PMSEP se basa en el desarrollo del esquema de supermanzanas,

GASTE]Z conformando una nueva ordenacion urbana en la que la movilidad
green capital Il

motorizada se desplaza a las calles perimetrales, con lo que las calles
interiores se transforman en vias calmadas.

J= N / \

Ezes actuales

Ejes red basica

,» Ejes interior de supermanzana

Coche pnvado v TP

Residentes, emergencia, servicios, CyD
Red basica

Calles pacificadas

Fuente: Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico de
Vitoria-Gasteiz.
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VITORIA
GASTEIZ

green capital

Caracteristicas del esquema de supermanzanas.

« Las calles interiores se transforman en areas calmadas (10-20-30 Km/h).

« Estas zonas van adoptando progresivamente una seccién unica a nivel.

« Peatones, ciclistas y otros vehiculos en circulacion vecinos y servicios)
comparten el espacio publico.

« El aparcamiento en calzada tiende a desaparecer progresivamente.

« La distribucion de mercancias adopta una nueva regulacion.

El esquema de
supermanzanas permite:

» Liberar espacio publico en
favor de las actividades de
movilidad, estancia y de
relacion de los peatones.

« Garantizar la diversidad de
actividades en un espacio
publico cualificado

» Mejorar la accesibilidad

RED BASICA CALLES INTERIORES DE
SUPERMANZANA
u Comtrol de la mdiacion solar a
través de arbolado u
Proximidad a paradas de
transporte plblico < 300m
L ]
® Carril bici segregado
#® Accesibilidad ]
| ErEEEEm] pepesitiidas
H i [Fgers=3,7m)
: <55dB = ACTIVIDADES
| i e o I = ECONOMICAS
] Wl _ | I = 3l ATRACTIVAS

REGISTRO SUELDESTRUCTURAL REGISTRO
INSTALACIONES INSTALACIONES

Fuente: BCN Ecologia




VITORIA
GASTEIZ

ureen capital B Red basica vehiculo motorizado

Red basica actual
Bl Anillo verde actual
0 Anille verde futuro

B - [ Red basica propuesta
RN I Anillo verde actual
Y y I Anillo verde future

Escenario 2006 Escenario futuro con supermanzanas

9%

91%

43% 57%

‘ Red basica transito vehicular

‘ Calles con prioridad al peaton

Escenario de partida en lo relativo a la dotacion de
calles de prioridad peatonal y escenario objetivo del

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico. Fuente: Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico de
Vitoria-Gasteiz.
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VITORIA
GASTEIZ

et capttal 6@ Reparto del espacio publico

-

B Destinado al coche

I % Destinado al coche
N | ‘I o I % Destinado al peatdr|

| % Destinado al peatén

64%

. Espacio publico destinado al coche

\‘ Espacio publico destinado al peatén

Escenario de partida en el reparto del espacio
publico y escenario objetivo del Plan de Movilidad

Sostenible y Espacio Publico. Fuente: Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Pdblico de
Vitoria-Gasteiz.




VITORIA
GASTEIZ

green capital

La apuesta de Vitoria-Gasteiz por una red peatonal funcional y atractiva.
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VITORIA
GASTEIZ

green capital

Rehabilitacion de las
sendas urbanas

A partir del Plan de Movilidad de Vitoria-Gasteiz se han comenzado las
obras de rehabilitaciéon tanto en sendas urbanas como en calles que en un
futuro seran interiores de supermanzana. Las intervenciones incorporan la
adaptacion de las nuevas redes de transporte publico y de bicicleta.

Virmose 80 woqueemans ane
D Caraden b S
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VITORIA
GASTEIZ

green capital

La medida no termina aqui sino que se
extendera al conjunto de la ciudad

El incremento del numero de ciclistas en aceras y areas
peatonales ha generado conflictos con los peatones lo
gue hallevado a disefiar la campafia de calmado del
trafico en 47 calles del centro con tres objetivos:

- mejorar la seguridad de la calzada para que acoja a
los ciclistas

- reducir las emisiones de contaminantes

- recuperar el espacio paralos peatones
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VITORIA
GASTEIZ

areen canital Il

'Z0ONAS 30', OTRA

VUELTA DE TUERCA

A LA MOVILIDAD

Calmar el trafico en 47 calles es la Giltima
apuesta de Vitoria para que peatones,
ciclistas y vehiculos mejoren su convivencia

MARIA
REGO

£n Twitter: Bregomarka

1078

1 [)I'ATDH vitonano
conquisto hace casi
cuatro décadas un pe-
quc-'m pedazode la
ciudad para su uso
mch.mo (xu:"o en

cas discusiones sobre la convenien-
cia de reservar el centro a quienes
se mueven a pie o en bicicleta que
salpicaron la década de los ochenta.
Hoy, superado ese debate y otras re-
voluciones, como & Uegada del tran
via, el cambio total de las lineas de
Tuvisa 0 la extension de 1a red ciclis
ta, Vitoria se enfrénta a un nuevo
reto en matenia de movilidad: lam
lentizacion del trifico en 47 calles.
Las polémicas ‘dreas 30' -el nime-
ro se refiere a que los vehiculos no
pueden circular a mas de 30 kilome
m\s por hom en v;l.\s rixs mplluan
o da e

Laszonas 30 preparan laciudad
parabajar las bicicletas de las aceras

COMO VEHICULOS QUE
SON, CIRCULARAN POR
LA CARRETERA

Lafutura ordenanza de
la bici recogeri esta
prohibicin y regulard su
usoen las zonas peatonales

R. RUIZ DE GAUNA
VITORIA. Desde diclembre, Vitoria
estd inmersa en un intenso proce-
50 do cambios circulatorios. Las
denominadas zonas 3 ienen por
jorar la convivencia
\lml(’& bicicletas y vehi
aridad de los ciclis-
i 1o que se prohi
bea los coches ir a mis de 0 kilo.
metros por hora. Esta medida de
calmado de tréflco prepara la ciu
dad para el futuro, cuando las bicis
10 puedan transitar por las aceras
yaque, como vehic
aitio astd on la ea

OMAS OF TAAPKCD CALMADD

Agencia de Ecologia Urbana de Bar-
‘padre’ del alabado documen-
to. Este modelo urbanistico diferen
cia entre la red bisica el contomo de
Ia ‘suparmanzana’-, por donde pasa-
rin vehiculos y transporte pablico,
ysuseps intenores, mm;!um:m por
calles ‘pacificadas’ para residentes,
emergencias o servicios. «El coche
que quiera it de un punto a otro de ks
ciudad podri hacerlo de la manera
mis ripida pesible, pero no poresas
zonass, especifica,

Cambio radical en Tuvisa
E128% de los desplazamientos den-
tro del casco urbano se realizan hoy
mediante este medio de transporte
al que los expertos en sostenibilidad
miran cada vez con mayor recelo. El
porcentaje ha cido ocho puntos des
de 2006, la misma cifra que han ga

Las ‘zonas 30’
han eliminado
doscientas plazas
de aparcamiento

La calle San Antonio y
su prolongacion hacia el
campus, Juan Ibanez de
Santo Domingo, copan
la mayoria de los
espacios suprimidos

i DAVID GONZALEZ

VITORIA. Las polémicas ‘zonas 30",

o cicloturistas usaron alguno e los
carriles que van en sen!
tioa la circulacién rodada
cho respeto. Mira como est
nos botardos de los cruces. Se agra-
dece que piensen en nosotros, pero
creo que i los coches ni los ciclistas
estamos ain preparados para esta
convivencias, razonaba Iker, un bi
cicletero sondeado a pie de acera

» i

- qm!J

Un cicloturista circula por el bicicarril de San

Los ciclistas, cada vez
mas acostumbrados a
la calzada, se muestran
satisfechos con el
nuevo mapa urbano
que presenta Vitoria

+: JOKIN ELIZARAN
VITORIA. No se puede decir, preci
samente, que las ‘zonas 30" se ins-
talaran en Vitoria en un clima de cal
ma total. Porque el pintado de 47 ca

30 kilometros por hora, levantd una
tuniatia plviceda ania cudad. De
hecho, la maniobra del Departamen:
to de Espacio Piblico, dirigido porla
concejala Leticia Comeron, fue re-
cibida con la inicial desaprobacion
de los conductores, los peatones e
incluso los amantes de las dos rue-
as.

Sin embatgo, EL CORREO ha po-
dido comprobar a lo largo de varios
recorridos en bicicleta realizados du-
rante los wltimos dias que la tran

i por el e
cia ~casi siempre- realmente satis.
factoria, y 1a mayoria de los obsti-
culosa los que el ciclista se enfren.
ta en sus trayectos son fruto de la
mala educacion de los conductores
que no respetan la maxima veloci-

P biel e o el bdegocs, gue

feraquevaa

tra

bajar en su BH cada ma-

do y mas ripido por aqui. Ademis,
todo el barrio de Zabalgana también
estd magnificamente conectados,
exponen Jorge y Ruth, dos vecinos
de la calle Las Calzadas,

En cambio, en 1a jungla de asfal.
tode Beato Tomis de Zumarraga, el
ciclista no encuentra su habitat. 7
de cada 10 bicis van por la acera, Y
loscoches o respetana os pedales.

que pedalea por Eulogio Serdin. «Vas
con menos miedo que antes porque
los coches 1o van tan lanzados, con-
firman 103 Ovenes Nekane M y
Paula Belrr:

Tk vaiculies dosrendiens &
frutan en dreas urbanas como Do-

)lasbo{muos Frenteal Eroski, va
ios conductores en doble fila com-

plican mas si cabe las cosas. «No ten.
g0 problemas para it por la carrete.
a, pero aqui me parece peligrosos,
se queja Ixer, un escudiante que des:
taca la zona de la Universidad y Ia

, Tenerias y en losal
rededores del centro civico Aldabe.
Aunque en el recorrido de EL CO-
RREO se comprueba como dos co-
ches han aparcado en el carril-bici
para hacer la compra. «Al ciclista no
le haces tanta faena como se 1a ha-
ces a otro coche...v, se excusa como

fana. Pre

armnca

alle San Ant sus
as’ de ciclismo preferidas.

P i Sl s

P los infractores
aVitoria esta haciendo un esfuer-
20 para aprender a circular por su




VITORIA
GASTEIZ

Al cole, a pie 0 en bicicleta

EI Ayuntamiento quiere imp'antar LN alertaralrestode los usuarios dela

« - A arteria de que un grupo de escola-
experiencia piloto paracrear grupos res la atraviesa.
en que unos monitores aCOMpanena g, , capacitacionnecesaria

los escolaresensus trayectosaclase  Elpreciomiximo de este contrato

sera de 20.000 euros que iran con
DA

esta indaimacién, se desslars

Vitoria apuestalos desplazamientos delos g
0S asus yen bicicleta

“a L.

P 2 El Ayuntamientoi
- ofrececursosde |
conduccion segura |

en bici a escolares
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