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SITUACION DEL USO DE LA BICICLETA EN LOS MUNICIPIOS DE GIPUZKOA

Es cada vez mayor el interés y la implicacion de los municipios de Gipuzkoa
en el ambito de la movilidad ciclista.

Claves:
* Incremento del uso
* Reivindicaciones de los ciudadanos

» Sensibilidad de la institucion

El uso es pequeifo pero va en ascenso:

* En el ano 2007 los desplazamientos en bicicleta fueron el 1,3 % del total / en 2011
el 2,4 %

* EI 80 % de los municipios consideran que en la actualidad la bicicleta se usa mas
gue hace 10 afios.

* El 36 % de los mayores de 14 afios usan la bicicleta al menos una vez al mes (el 7
% todos los dias)



POTENCIALIDAD DE LA BICICLETA EN GIPUZKOA

El 88 % de los ciudadanos saben andar en bicicleta.

El 63 % de los desplazamientos diarios se realizan dentro del municipio.

En el 63 % de las viviendas existe alguna bicicleta para adultos (por término
medio 1,4 bicicletas por vivienda).

El 73 % se muestra de acuerdo con llevar a cabo acciones para la reduccion
de la velocidad del trafico y el volumen de los automoviles.

El 79 % se muestra de acuerdo con la asignacion de mas medios publicos
para la promocion de la movilidad ciclista en Gipuzkoa.



INFRAESTRUCTURAS Y PLANES CICLISTAS EN GIPUZKOA

B Hiri planeamenduak bizikleta azpiegituraren bat aurreikusten du
HMIP, Bizikleta Plana edo antzekoa du
Bizikletaren sustapen neurriak hartu ditu

W Hiri barneko bizikletentzako azpiegitura

W Hiriarteko bizikletentzako azpiegitura

Bizikleta aparkalekuak @ _'\M,,

Muchos ayuntamientos son muy activos a la hora de crear
condiciones adecuadas para el uso de la bicicleta



INFRAESTRUCTURAS CICLISTAS

* En dos tercios existen bidegorris y
aparcamientos.

* el 40 % tiene alguna via ciclista urbana; el
52 % alguna via ciclista interurbana; y el 31
% ambas.

* Red de vias ciclistas municipales: 179 km.
* Red foral: 113 km.

* EI 50 % de los municipios tiene algun
aparcamiento para bicicletas (12.500
plazas).

* En Tolosaldea y en el Goierri es en los
nucleos urbanos principales donde hay
alguna infraestructura de vias ciclistas.

NAFARROA

* En la comarca de Urola casi todos los
ndcleos urbanos tienen alguna
infraestructura de vias ciclistas.

* En la mayoria de los nucleos urbanos de
Debabarrena no existe ninguna
infraestructura de vias ciclistas.

« En Debagoiena la mitad de los nucleos

urbanos tiene alguna infraestructura ciclista.
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PLANES CICLISTAS Y URBANISMO

 EIl 31 % de los municipios tiene algun plan para la promocion del uso de la
bicicleta (Plan de Movilidad Sostenible Urbana, Plan Ciclista...).

 Enlos municipios de Debabarrena no existe ninguna planificacion especifica.

 El40 % de los municipios incluye alguna infraestructura ciclista en sus
planteamientos urbanisticos.

» Hernaniko
BIZIKLETA HIRIGINTZA PLANGINTZAN M Udala
HIRIGINTZA ANTOLAMENDU PLAN PLAN GENERAL ORDENACION
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Zer leku du bizikletak? Como se inserta la bicicleta?
i PLANO: Red viaria peatonal y ciclista.

3. OINEZKOENTZAKO BIDE-SAREA
3. RED VIARIA PEATONAL

e HIRI BIDE NAGUSIAK
TINERARIO URBANO PRINCIPAL

HIRI INGURUKO BIDE NAGUSIAK
TINERARIO PERIURBANO

4. TXIRRINDULARIENTZAKO BIDE-SAREA
4. RED VIARIA CICLISTA

HIRIARTEKO SAREA
RED INTERURBANA

HIRI-SARE NAGUSIA
RED URBANA PRINCIPAL

ADIF TRENBIDEKO GELTOKIA
ESTACION/APEADERO LINEA ADIF
GOGAILUA

ASCENSOR

HIRI GUNE LIBREAK

ESPACIOS LIBRES URBANOS

EKIPAMENDU KOMUNITARIOAK
EQUIPAMIENTO COMUNITARIO




PLANES CICLISTAS Y URBANISMO

En algunos casos (Donostia, Hernani, Legazpi) en viviendas nuevas y en areas
comerciales e industriales se exigen unos ratios concretos de aparcamientos para
bicicletas.

BIZIKLETA HIRIGINTZA PLANGINTZAN

ERAIKUNTZA ORDENANTZA (GAO
116.2k)

|.2-7.2 art. Aparkalekuetarako xedatutako
lokalek baldintzak.

A.  Kokapena eta sarbidea.

Horretarako xedatutako lokal edo espazioen kokapena
garraio mota honek berezkoak dituen ibilerraztasun- eta segur-
tasun-irizpideak kontuan izanik erabakiko da.

Ahal den ncum'm behe-solairuan kokatuta egon beharko
dute. Nolanaht ere, 5. apartatu honetako gamerako zehaztape-
nak beteko direla bg rmatuta baldin badago, alternatiboki etxe-
bizitza-eraikinen sestrapeko lehen solairuan kokatu daitezela
baimenduko da, edo horien kanpoaldean, jabetza eta erabilera
pribatuko lursailen bat dutenean.

Bizikletentzako aparkaleku-espazioaren sarbideak kanpoal-
detik ahalik eta zuzenena izan behar du eta bere ezaugarriek
(trazaketa, luzera eta ibilbidearen profila) ibilgailu ez-motordu-
nei dagozkien ibilerraztasun, iragaite eta maniobrarako baldin-
tzak beteko dituzte.

Aparkaleku hori barruti itxi baten bamean kokatzen denean,

bertara sartzeko atearen orriaren gutxieneko neurriak zabalean
90 c¢m eta altueran 2,00 m izango dira.

ORDEﬁ%I)\IZA DE EDIFICACION (BOG n°

Art. 1.2-7.2 Condiciones de los locales
destinados a aparcamiento

A. Emplazamiento y acceso.

La ubicacion de los locales o cspdum dl:\-llndd()\ aeste se
adoptara atendiendo a criterios de : :
propios de este medio de transporte.

emplazados en planta baja.

rantizado el cumplimiento

1 presente apartado 5, se auto-

va en ]d pnmerd meLl lm_]() nte de

(trazado, longitud y perfil del recorrido) estaran adecuadas a las
condiciones de accesibilidad, paso y maniobra correspondien-
tes a vehiculos no motorizados.

Cuando este aparcamiento se ubique en un recinto cerrado,
la hoja de la puerta de acceso al mismo tendra unas dimensio-
nes minimas de 90cm de anchura y de 2,00 m de altura.



PLANES CICLISTAS Y URBANISMO

Iniciativa del Ayuntamiento de Tolosa para convertir un patio abandonado en
aparcamiento para bicicletas en la Parte Vieja de la ciudad.

ALDE ZAHARREKO BIZIKLETEROA

-144 bizikleta
-Ordutegi zahatza

-Erabiltzaileak
erregistratuta




PROMOCION DE LA BICICLETA

« Todavia se tienen poco en cuenta aspectos que no sean infraestructuras
(educacion, informacion, promocion, investigacion, regulacion).

« EI40 % de los municipios realiza alguna actividad para propocionar el uso de la
bicicleta.

*  Principales actividades:
- Cursillos
- Campafias para la promocion del uso de la bicicleta para ir al colegio

- Mercados de bicicletas de sequnda mano
vk i 2. eskuko merkatu berezia
1 i BIZIKLETAK eta mugikortasun iraunkorra

Mercado de segunda mano extraordinario
BICICLETAS y movilidad sostenible

Eguna-Dia

Lekua-Lugar

DONOSTITRUK-




PROMOCION DE LA BICICLETA

En algunos municipios la policia municipal
organiza cursillos para la promocion de la
educacion vial y la movilidad ciclista y
peatonal entre los alumnos/as (Donostia,
Hernani, Zarautz).

En Debagoiena, en el 2014, los ayuntamientos
de Aretxabaleta, Arrasate, Eskoriatza y
Onati, junto con la Diputacion, han puesto en
marcha una iniciativa para ir a trabajar a pie
0 en bicicleta.

1Nf0l0 BILERAI
Al EGUNA




PROMOCION DE LA BICICLETA

En Donostia y en Elgoibar existen servicios publicos de dB|Z|
bicicletas. En Zumaia también se puso en marcha pero WeEHIRARE
actualmente esta cerrado.

En Pasajes y en Donostia se han implantado registros de
bicicletas para luchar contra los robos de las mismas.

El Ayuntamiento de Irun ha abierto el area de
informacion sobre la red ciclista EuroVelo en el
Centro de Interpretacion del Bidasoa, unico en
Europa.

C% EuroVelo

the European cycle route network




AYUDAS FORALES PARA LOS AYUNTAMIENTOS

Para la realizacion de proyectos y obras de redes de vias ciclistas (250.000 euros
al ano)

Para la organizacion de actividades de promocion para impulsar el uso de la
bicicleta como medio de transporte (25.000 euros al afio).
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PARA TERMINAR

El interés y la implicacion de los ayuntamientos es cada vez mayor.
Las condiciones para andar en bicicleta son cada vez mejores.

El uso de la bicicleta asciende sin cesar.

Todavia tiene mucha potencialidad.

En Gipuzkoa nos encontramos en la primera fase de las politicas de
promocion del uso de la bicicleta. No es extrafio que se cometan errores.

De los tiempos de las infraestructuras hacia un planteamiento mas global:
uniendo servicios, comunicacion y gobierno.

Para actuar con eficacia es necesario que nos situemos en un planteamiento
amplio de movilidad sostenible.

El impacto de las iniciativas para la promocion del uso de la bicicleta sera
pequefio si al mismo tiempo no se toman medidas en contra de las facilidades
gue se ofrecen para el uso del automovil y las motos.



Muchas gracias por vuestra
atencion!

http://www.gipuzkoabizikletaz.eus
bizikleta@gipuzkoa.eus
@BizikletazGpkoa




